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CARACTERIZACAO

Aspectos do desenho urbano como quadras curtas; a relagdo da largura da via com a altura das

edificacdes resultando num perfil de rua compativel com os sentidos humanos; a densidade
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construida e a proximidade das fachadas com a rua; as dimensdes dos lotes que permitem
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grande variabilidade do uso do solo; e ainda a distribuicdo de pracgas e espacos livres publicos
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em toda area contribuem para um espaco urbano caminhdvel. Além disso, a convergéncia dos

transportes coletivos da cidade para o calcaddao do comércio e para seu entorno imediato
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AVALIACAO

E possivel notar que a pontuacdo baixa em todas as categorias e indicadores apresenta-se recorrente
em determinados segmentos de calcada, de forma que se pode estabelecer uma relacdo de
retroalimentacao negativa entre os indicadores e categorias, e ainda com determinados usos do solo
observados, como instituicdes que ocupam grande parte de faces de quadra, além da recorréncia de
estacionamentos privados numa mesma via relacionados a edificios institucionais.

MAPA DO INDICE DE CAMINHABILIDADE — PONTUACAO GERAL
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Calgada
Pavimentacao
e

pontuagdo 1,14
Largura

pontuagdo 1,29

Insuficiente

Atragdo

Fachadas Fisicamente Permeaveis
Y F

pontuag¢do 2,08

Fachadas Visualmente Permedveis

| ——
pontuagdo 1,72

Uso Publico diurno e noturno

pontuagao 0,00
Usos mistos

pontuagio 0,00
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Suficiente

Seguranca Pablica

lluminacao

[ .
pontuacgao 0,38

Fluxo de Pedestres

I
pontuagZo 1,70

Mobilidade
Dimensdo das Quadras
e

pontuacdo 2,33

Distancia a pé ao transporte

|
pontuaggo 1,99

0,50
Insuficiente

Seguranga Viaria
Tipologia das ruas

E—_— "
pontuacao 1,00

Travessias

pontuagéo 0,01

o

Ambiente
Sombra e abrigo

pontuagdo 1,15
Polui¢do sonora

pontuagéo 1,69
Coleta de lixo e limpeza

pontuagZo 2,36

Fonte: ITDP — Instituto de Politicas e Transporte & Desenvolvimento, indice de
Caminhabilidade — Ferramenta. Rio de Janeiro. (adaptado pelo autor, 2020.)
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O Plano de caminhabilidade para a drea de estudo teve seu conjunto de
solucdes divididos em trés eixos diferentes de atuacao que devem ocorrer em
paralelo, visando melhor coordenacdo das acdes. O primeiro eixo trata das
estratégias operacionais e de gerenciamentos, e vai atuar na mudanca e
criacdo de politicas publicas, estimulos e parcerias publico-privadas, e
regramento do trafego a fim obter uma melhor coordenagdao entre as
dinamicas da mobilidade na area, como a regulamentacdao dos
estacionamentos e paradas no meio fio, programas de parcerias entre as
esferas publica e privada para a incentivar o uso de transportes mais
sustentaveis pelos funciondarios de grandes instituicdes publicas presentes na

area.

O segundo eixo refere-se a infraestrutura viaria, e planeja acdes que visam
solucionar problemas de infraestrutura generalizados na drea e que
necessitam de intervencdes mais abrangentes, interferindo na estrutura fisica
de todas as ruas analisadas. E o caso dos problemas relacionados a seguranca

viaria, iluminacao, e acessibilidade dos passeios publicos.

O terceiro eixo trata das estratégias de Desenho Urbano, e traz intervencoes
pontuais que serao dispostas ao longo da drea, a partir das andlises
individualizadas das vias, a fim de trazer melhorias nas travessias, dimensao
das quadras, transporte e ordenamento do trafego de veiculos, sombra e

abrigos.

O plano se utiliza de uma ferramenta de mapeamento que além de fornecer
dados para esta area da cidade, pode ser integrado a um mapa de

caminhabilidade de toda a cidade.
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Extensdes de cal¢ada Faixas elevadas

Cruzamento Rua do Sol com Rua Prof.
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Cruzamento elevado

Rua compartilhada

Rua Boa vista Cruzamento Rua Boa vista com

Beco Sao José

Recatos urbanos

Ilhas de refugio

Cruzamento Rua do Sol com Rua

: Cruzamento Rua do Sol com Rua Prof.
Melo Morais

Domingos Moeda
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